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STEFAN KAŁAMAJSKI 


Poznzń - Toruń 


Plac Wolności 6 Adres telegrał:czny ul. Szeroka 31 
Telef. 21 35 „Eskalan“ Telef. 196 


Przedsiebiorstwo handlowe branży włóknistej. 


Obsady, koronki, wszelkie przybory do krawiecczyzny, kroje, żurnale mód, wstążki, kapoty, kołnierze, bluzki 
gorsety, bielizna, trykoty, pończochy, kamasze (getry), rękawiczki, żakiety wełn'ane i jedwabne, fartuchy, robótki, 
artykuły zakopiańskie, kołdry watowane. Przyjmuje się wszelkie mateijały do mereszkowania, 


Szybko i akuratnie 


Farbuje i czyści chemicznie wszelką odzież 


` Farbiernia Parowa i Pralnia Chemiczna 


BARWA 


Właść. S. KAŁAMAJSKI 


Składy własne w Poznaniu i na Pomorzu. 
Centrala: S. Kałamajski Poznań, Plac Wolności б. — Fabryka w Mosinie pod Poznaniem. 


Czcionkami Drukarni św. - Wojciecha w Poznaniu: 
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B. О. W zeszłym numerze Lotnika podaliśmy opis 
wielkiego krążownika- powietrznego, Zeppelina, znaczo- 
nego literami Z. R. 3. który został zbudowany w war- 
sztatach w Friedrichhafen, jako ostatni i przeznaczony 
dla stanów Zjednoczonych Ameryki Północnej, w myśl 
Traktatu Wersalskiego. Zakłady Zeppelina mają być zbu- 
rzone. 2. R. 3. wyleciał w poniedziałek dnia 13 bm. kie- 
rując się w stronę Ameryki. Z właściwym sobie, głośnym 
patryjotyzmem niemieckim żegnano wielki krążownik, ma- 
jący naocznie udowodnić, że z Europy do Ameryki, bez- 
zatrzymania się, można powietrzem przewozić większe 
ciężary, i że Z. R. 3: powstał w Niemczech, jako lotniczy 
dorobek myśli niemieckiej. 

Po przeleceniu blizko 5000 mil, wylądował statek 
powietrzny na lotnisku Lakehurst w okolicy Nowego 
Yorku, przeznaczonym specjalnie dla użytku balonów 
sterowych. Balon sterowy, przeleciał całą tę przestrzeń 
w ciągu 80 godzin 40 min. utrzymując, pomimo wiatrów 
z którymi walczył, szybkość dość znaczną, bo przeciętnie 
około 90 km. na godzinę. Sam fakt przelotu, jest rzeczą 
niesłychanej wagi dla Stanów Zjednoczonych A. P., qdzie 
politykę sterowcową postanowiono utrzymywać nadal 
Przelot ten pobudzi zakłady Good-Year Co. do intezyw- 
nej pracy i możemy wierzyć, że za parę lat Ameryka 
będzie w posiadaniu potężnej flotylli sterowców, składa- 
jącej się z kilkunastu a może i kilkudziesięciu jednostek. 
Niemcy na zasadzie Traktatu Wersalskiego muszą zburzyć 
zakłady Zeppelina. Przez to jednak dalszego postępu 
techniki niemieckiej budowy olbrzymów powietrznych nie 
powstrzyma się. Cały sztab zakładów w Friedrichshafen 
z głównym inżynierem i długoletnim głównym kierowni- 
kiem inż. K. Arnsteinem oraz wszystkimi inżynierami 
częściowo już w Zeppelinie, a częściowo okrętem naj- 
bliższym, wyjechał lub wyjedzie do Ameryki. I tam dalej, 
pod płaszczykiem firmy amerykańskiej, będzie Zeppeliny 
budował i coraz bardziej je ulepszał. 


Od czasu Traktatu Wersalskiego, który Niemcom, 
zabronił budowania wojskowych typów samolotów i ste- 
rowców, w zrozumieniu niebezpieczeństwa jakie w prze- 
ciwnym razie wisiało by nad Europą, Niemcy ani na 
chwilę nie ustali w robocie i osiągnęli wyniki nadzwy- 
czajne. Traktat Wersalski określił w pierwszym rzędzie 
moc silnika, który Niemcom wolno budować i to do stu 
KM. Nie mogąc rozwijać się należycie Niemcy wpadli 
na zbawienne pomysły. 

W kraju buduje się samoloty o silaikach słabych 
Że Niemcy pod tym względem doszli do niechybnie nad- 
zwyczajnych wyników i że w lotnictwie sportowym i ko- 
munikacyjnem o słabych silnikach, zajmują jedno z pierw- 
szych miejsc w Europie, pisałem w ostatnim numerze 
„Lotnika“. 


Nie mogąc budować w kraju innych samolotów, firmy 
niemieckie przeniosły swą działalność na zagranicę i tak: 
Dornier buduje metalowe płatowce we Włoszech, Fokker 
w Holandji, Rohrbach w Anqlji i Danji, Dietrich-Gobiet 
w Szwecji, Junkers w Rosji. Wszystkie te firmy niemie- 
ckie budują równocześnie i w Niemczech w swych sta- 
rych zakładach, ale oczywiście sportowe płatowce. 


Teraz Niemcy z zakładów we Friedrichshafen prze- 
noszą się do Ameryki. 
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Tak pracują Niemcy. A my. Polska jest krajem 
idealnym dla budowy samolotów. Wszystkie materjały 
do tego potrzebne mamy na miejscu. Liga Obrony 
Powietrznej Państwa wytęża swe wysiłki, aby przemysł 
lotniczy w Polsce możliwie podnieść, abyśmy zagranicę 
jaknajprędzej dogonili. A obywatel polski, który jak stare 
przysłowie mówi: Mądry Polak po szkodzie, uważa 
wciąż jeszcze „latanie i kręcenie firgołków w powietrzu“ 
za niepotrzebny zbytek dający wątpliwą przyjemnośc lo- 
tnikowi, którego w myśli uważa za, tak trochę bohatera 
bez piątej klepki i otacza się murem chińskiem od wszel- 
kiej propagandy lotniczej. Wyłom w murze, zrobił ostatni 
tydzień L. O. P. P. Daj Boże by jaknajprędzej mur cały 
upadł i by każdy polak zrozumiał, że przyszłoćć Polski 
leży w opanowaniu powietrza, które nie jest znowu tak 
trudnem. 


Główne podstawy rozwoju 


lotnictwa polskiego 


V 


Onegdaj zainteresował nas bar 
w „Kurjerze Poznańskim” SE збен ku, 
рК: муну polskiego. 

„Widać, że pisze go fachowiec, iek 
zdający sobie wybornie sprawę z e 
przedmiotu i zagadnienia. Podany program 
przewiduje budowę poważnej floty morskiej 
liczącej kilka jednostek bojowych 1 klasy łodzi 
podwodnych Í statków pomocniczych. Realizacja 
jesf „rozciągnięta na szereg laf i pochłonąć ma 
setki miljenów złotych. Nikt ma się rozumieć 
nie będzie kwestionował pofrzeby obrony па: 
szych „drzwi do Europy“, ale techniczna strona 
tej obrony musi być bardzo poważnie i szcze- 
gółowo omówioną. My, lofnicy mamy faksamo 
PE A и EE a, sprawę i uważamy, że 

za zie wzi 
AM e ajae: SE NE SALCE 
ak każda aktywna i sainodzie ] - 
5{Ка bojowa, flofa morska dla апер 
łania i wykonania z powodzeniem powierzonych: 
zadań, musi mieć przedewszystkiem sfały i bez 
pieczny punkt oparcia (bazę). Szczególnie ło- 
dzie podwodne i drobniejsze jednostki. Bazą 
faką musi być twierdza morska, lub, zabezpie- 
czony w jakiś sposób od działania nieprzyja- 
cielskiego, port. W przeciwnym razie. oderwa- 
nie się od rodzinnych brzegów na dłuższy czas 
zmusi flotę szukać schronienia w porcie neu- 
fralnym — czyli = przesfać istnieć. 

f Teraz wyobraźmy sobie na chwilę, że przewi- 
dziany program morski został urzeczywistniony 
Szare gromady pancerników i krążowników, 
wysmukłe linje forpedowców i łby rekinów Hi 
łodzi podwodnych. zdobią port wojenny. Prze- 
ciwnik sfoczyć musi ciężką walkę dla opano- 
wania wybrzeży i przed flotą naszą staną dwie 
alfernafy — walczyć do ostatniego tchnienia albo 
— przerwać linję ofaczających. Bierzemy praw: 
dę realnie, fak jak ona przedsfawia się w chwili 
obecnej. Połączenie kraju z przyszłą bazą w ra- 
zie wojny jest rzeczą zbyt nie pewną. Baza sama 
jest lekko dostępną od lądu i morza. Nie wda- 
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jąc się defalicznie w zagadnienia strafegji i tak- 
tyki morskiej, pozwolimy sobie ująć sprawę z 
punktu widzenia zwykłej racji. 

Za cenę jednego porządnego krążownika 
morskiego możemy mieć: 100 płafowców wywia- 
dowczych, 100 pościgowych. 50 bombardujących 
150 specjalnych (torpedowców i innych). Koszt 
ich utrzymania jest równorzędny z krążownikiem. 
Widzimy już trochę zjadliwy uśmiech na twarzy 
pewnego „morskiego wilka“, a czas życia krą- 
żownika i płatowca? Prawda. Krążownik po- 
siada warfość bojową dziesiątki lat, natomiasf 
płafowiec dziesiątki miesięcy. To jest wadą lo- 
tnictwa. Ale decydujące znaczenie dla fego lub 
innego rozfrzygnięcia sprawy będzie miała 
siła bojowa powyższych środków walki i do- 
sięgalność. Bezwzględną przewagę będzie miał 
арага! lofniczy. Artylerja eskadry lotniczej (bom- 
bardowej) może wyrzucić równocześnie [50 apa- 
rafów] 50.000 kg. pocisków druzgocących i tru- 
jących. Pewna organizacja pozwala na bom- 
bardowanie bez przerwy objektów nie tylko 
pływających, ale leżących daleko w głębi kraju. 


Матти —— dł K ktos 
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Większości czytelników Lofnika obiło się 


„zapewnie o uszy słowo: „tunel aerodynamiczny“, 
jako coś nieodłączenie z lotnictwem związanego. 
Nie wszyscy jednak może mają pojęcie o celu 
i wyglądzie tego urządzenia. 

Pozwolimy sobie zatem na krótkie omówie- 
nie powyższej kwesfji. 

Jeżeli inżynier ma np. zbudować kran fa- 
bryczny, albo maszynę parową, to równolegle 
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Baza ich może być ruchomą. W razie odcięcia 
wybrzeża od reszty kraju bojowa wartość nie 
zginie. Dosięgalność rozciąga SIĘ do olbrzymich 
promieni. (Jednorazowe przeloty do 2.000 km. 
bez lądowania uważane są obecnie za przelo- 
ty zwyczaine) Główne zagadnienie — zaopafrze: 
nie w maferjały pędne i amunicję, moze być 
rozwiązane znaczenie łatwiej niż dla flofy mor- 
skiej. 
KU krótkim artykule czasopisma popular- 
nego nie możemy wdawać się w zbyt głębokie 
obliczenia i analizę zagadnienia. Naszym za- 
daniem jest poruszyć opinię pewnych czeczni- 
ków i przedstawić nasz pogląd na sprawę fak 
aktualną i fak ważną, jak obrona wybrzeża 
i „drzwi do Europy“ — ujścia Wisły. Przy obe- 
cnym stanie naszych finansów 1 strategicznem 
położeniu wybrzeża morskiego — jedynym środ- 
kiem obrony będzie lotnictwo morskie. — 
Dobrze zaopatrzone, sprężyście zorganizowane 


i wyćwiczone. 
RC Michał Bohatyreff 


inż. pilot 


Samolot Sanitarny 


Zbudowany w warsztatach lotni- 
czych w Ławicy, używany do 
przewożenia choryeh lub tan- 
nych w wypadkach naglych 
(np celem operacji). | 


z planym rysunkowym musi iść obliczenie ele- 
menfów konstrukcyjnych i całości, pod względem 
odpowiadania wymaganym warunkom np. ilości 
koni, obrofów etc. 

W obliczeniu tym konstruktor opiera się na 
doświadczeniach poprzedników, które w działach 
wzmiankowanych ujęte są w obszernią ѓеогје, 
omawianą w setkach a może i tysiącach książek 
fachowych. 


бїт. 4, 


Inna rzecz w lotnictwie, Ta najmłodsza 
gałąź techniki jest obarczona jeszcze balastem 
faktu, że prawa odnoszące się do zachowania 
gazów będących w ruchu są niezmiernie zawiłe 
i dotychczas nikomu nie udało się ich ująć 
w ścisłą teorję zgodną z doświadczeniem. Не 
razy więc konstruktor chce zbudować coś na- 
prawdę nowego musi sami (nie mając do dyspo- 
zycji doświadczenia cudzego), urządzić badania 
doświadczalne w instytucie lotniczym. 

Najważniejszem urządzeniam doświadczal- 
nem jest właśnie „tunel Aerodynamiczny'. Na 
rycinie 1. wdzimy w przekroju jeden z najsfar- 
szych tuneli świafa. mianowicie tunel „Eiffla“ 
w Paryżu przy ul. Boileau. 

Jest to w zasadzie kiłkanaście lub kilka- 
dziesiąt metrów długa rura zwężona w s хеј środ- 
kowej części. W część przednią rury (po lewej 
stronie rysunku), wbudowana jest siatka blaszana 
podobna do tkanki woskowej plastra miodu, 
która ma na celu urównoleglenie strug powietrza 
wływającego do funelu. W tylnej części rury 
(prawa strona rysunku) wbudowany jest wenty- 
lator powietrzny pędzony motorem elektrycznym, 

 Wentylafor wirując szybko, ssie powietrze, 
które wpływa z wielką szybkością do rury 
i zwiększa tą szybkcść w jej zwężonej części 
do kilkudziesięciu iub kilkuset metrów na se- 
kundę, zależne od konstrukcji tunelu Najmniejsza 
średnica tunelu waha się między l--3m. 

W części Środkowej umieszcza się wierny 
model badanego przedmiotu, na przykład pła- 
омса, zwykle w skali 1: 10. Zwracamy uwagę 
na fakt, że podczas gdy w rzeczywistości skrzy- 
діа samolotu uderzają o nieruchome powietrze, 
fu odwrotnie model jest nieruchomy, a powietrze 
w ruchu. Doświadczenie wykazało, że powoduje 
to tylko nieznaczne różnice, dopuszczalne dla 
praktyki. 

Model umieszcza sie w części środkowej 
(największej) na soecjalnie skonstruowanej wa- 
dze. która pozwala na mierzenie kąta natarcia 
(Raf między cięciwą profilu skrzydła. a kierun- 
kiem prądu powietrza), oraz na-zmierzenie przez 
zwyczajne odważenie składowej pionowej Vi po 
ziomej H, reakcii powiefrza R, która tworzy 
z cięciową w brzybliżeniu kąt 90. 


(Rys. 2.) 

prób, przy różnych pręd- 
kościach v strumienia powietrza i różnych kątach 
natarcia, mierząc zawsze w gramach wielkość 


Robimy szereg 


składowej poziomej Н t pionowej V, Nadto 
mierzymy moment M tych sił n. p. względem 
brzegu nafarcia jako osi. 

Pomiar składowej pionowej V jest ważny, 
gdyż określa nam nośność profilu. pomiar po- 
ziomej H. daje obraz oporu czołowego które 
musi śmigło przezwyciężyć, zaś pomiar momentu 
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M określa położenie tych sił względem profilu 
czyli punkf zwany przez fachowców środkiem 
parcia. | 

Położenie środka parcia określa się przy 
pomocy stosunku Ý gdzie L oznacza szerokość 
profilu x odległość środka parcia od brzegu 
natarcia. N. P. Jeżeli R $, fo znaczy, że śro- 
dek parcia leży w !/; szerokości skrzydła licząc 
od brzegu nafarcia. Długość L możemy zmierzyć 
miarką, długość x, obliczany z pomiaru tunelo- 
wego momentu М ` x R, a ponieważ w przybli- 
żeniu M ~ x У więc możemy przyjąć: X =" v; 
1 w {еп sposób określamy położenie środka 
parcia. 

Doświadczenie poucza że wielkość reakcji 
powiefrza zależy od gęstości powietrza d, wiel- 
kości płaszczyzny nośnej S, sposobu uderzenia 
prądu i kwadratu prędkości v. 

Ujmując wszystkie czynniki z wyjątkiem 
prędkości powietrza w jeden człon i nazywają 
go K możemy napisać: 

J) FRZ MS уя 

Podobnie możemy napisać dla składowej 
pionowej i poziomej nazywając odnośne stałe 
przez kx i ky: 

ZM ску збо? 
5) каак? 
Gdy damy powierzchnie 5 


ím? pręd- 


kość v = 1 m/sek. Widzimy że: 
Vi = ky 
H, Ro kx 


Czyli, że spółczynniki kx i ky oznaczają 
liczbowo siły pionowe i poziome przy prędkości 
prądu 1 m/sek. i wielkości powierzchni nośnej 
j Ima 

Wyniki doświadczeń tunelowych wykorzystu- 
jemy w ten sposób, że mierząc składową V K 
i Н oraz powierzchnie modelu wyliczamy kx 
i ky dla różnych kątów natarcia. 

Całość badań dla jednego objekiu ujmu- 
jemy zwykle w wykres гуз. 5 


a! 
Lu 


w którym na jednej osi, odcinamy ký na drugiej 
zaś kx. i 

Wykres fen nazywamy charakterystyką pro- 
filu. Na samej krzywej charakterystycznei za- 
znaczamy kąt natarcia. Ponieważ kx i ky są 
małymi liczbami dziesięfnymi, ufarło się dziś 
przyjmować wygodniejsze stałe będące wielo- 
krofnością poprzednich: 
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Cz 1600 kx 

Cy 4600 ky 
iw fen sposób są one podawane obecnie w 
biuletynach i instytutów aerodynamicznych. 

Mając podaną charakterystykę profilu mo- 

żemy naprzykład dla żądanej prędkości v i cięża- 
ru użyltecznego wyliczyć powierzchnię nośną 
skrzydeł, składowa pionowa musi się równać 
przy pułapie ciężarowi użyteczaemu. 


Q=v= RySvVv=d 


ky ç: d 
gdzie d, oznacza poprawkę ze względu na 
mnieiszą gęstość powietrza na dużych wyso- 
kościach. 

Nie chcemy mnożyć przykłaców z wzorami 
matemafycznemi, tak nielubianymi przez pewień 
odłam czytelników, i dlatego na tym zakoń. 
czymy oOdsyłając interesujących się bliżej (а 
kwestją do literatury fachowej. 


Inż. G. Mokrzycki. 


Qbezne lotnictwo niemieckie 
(w świefle cyfr) 


Lotnictwo wojskowe niemieckie oficjalnie nie 
istnieje. Trakfat Wersalski zezwala jedynie na 
lotnictwo dla celów prywatnych, — komunika- 
cyjnych i pocztowych, 

Wobec powyższego, miarodajne czynniki 
rządowe. oraz całe społeczeństwo niemieckie 
wyfężają wszelkie siły, aby w ramach istniejącei 
możności doprowadzić tę dziedzinę do najwyż- 
szego stopnia rozwoju 


Jako jeden z dowodów stwierdzających: 


wysiłki w (ym kierunku, może służyć fakt. że od 
kwietnia 19235 r. w wszystkich wyższych szkołach 
techniczych i uniwersytetach w Królewcu, Cassel 
Hamburgu i AKilonji zostały utworzone katedry 
techniki lofniczej. 

Obecnie organizacja lotaictwa w Niemczech 
przedstawia się nastęoująco: 

Przy mipisterium komunikcji został utwo- 
rzony podsekrefarjat stanu, którego zadaniem 
jest ujednostajnienie i skierowanie pracy lotni- 
czej na właściwą drcgę. 

Podsekretarjatowi temu podlega Deutscher 
Lufifahrer Verband (D. L. V.) który zrzesza frzy 
związki lotnicze, w skład kfórych wchodzi 17 to- 
warzystw lotniczo:komunikacyjnych i przeszło 
70 towarzystw i organizacji iotniczych, mających 
swe oddziały lokalne w wszystkich większych 
środowiszkach na terenie Niemiec. Konsolidacja 
tych związków nastąpiła 48. 11. 22. 

Siedzibą ..D. L. V. jest Schöneberg Ufer 

Zarząd twor'ą:8 przewodniczących stałych 
komisji (Stand ge Ausschusse) 6. ławników i i człon- 
kowie honorowi. 

Oprócz zarządu istnieje „Rada Zarządu“ 
(Vorstandsrat) w ѕкіаа której wchodzą: Zarząd 
oraz przedstawiciele Stowarzyszeń i podzwiąz- 
ków. 

Stałe komisje (Standige Ausschüsse) są dla 
1) samolotów, 2, balonów wolnych, 3) samolo- 
tów bezmotorowych i modeli, 4) ustawy lotniczej, 
5), Wiedzy lotniczej i wyszkolenia, 6) Popierania 


Ге OSTYNFTYG 


Strą 5. 


ruchu młodzieży w łotnictwie niem. 7) Umiejęf- 
ności komunikacji napowietrznej, urządzeń ziem- 
nych. służby meferologicznej i f p. 8) Komisja 
werbunkowa. 

Pozatem rok rocznie zbiera się walne ze- 
branie wszystkich członków związku, tak zw. 
„Luftfahrerfag”. 

Zadania Związku są następujące: 

a) Pielęgnowanie techniki i umiejętności, 
popieranie niemieckiego przemysłu lotniczego 1 
aerostafycznego, współpracę паа ukstałtowaniem 
niemieckiej międzynarodowej ustawy lotniczej. 

b) Ucządzenie, kierowanie i popieranie kra- 
jowych i międzynarodowych przedsiębiorstw 
lotniczych i aerost. 

c) Planowanie i przeprowadzenie jednolitych 
postanowień. 

d) Przygotowanie doraslającej młodzieży 
przez sporti specjalizację do nowych problemów 
i wynalazków w dziedzine lofnictwa, ze specjal- 
nem uwzględnieniem lotnictwa do potrzeb woj- 
skowych. 

e) Reprezenfacja przed władzami i zagra- 
nicą, szczególniej wobec miarodajnych związków 
lotniczych zagr. i sportowych, 

f) Werbowanie nowych członków, 


Oprócz jednostek niem. lotn. ujętych 
w „D.L. V.“ egzystują na terenie Niemiec korpo- 
racje, mające za zadanie popieranie specjalnego 
działu lotnictwa: 

4) „Verband Deutscher Luftfahrfzeug lndu- 
strieler'"' 


2. „Wissenschazftliche Gesellschaft für Luft- 
fahrt” która od 12 laf prakfycznemu lotnictwu 
przez swą działalność naukową nadaje właściwe 
tory. 

Związek {еп obsimuie wszysfkie wyższe 
szkoły tzchniczne w Niemczech. Siedzibą jego 
jest Berlin-Charlottenburg. Berlinerstrasse. Naj- 
liczniejsze grupy lokalne tej organizacji znajdują 
się w Berlinie, Hanowerze, Darmstadzie i 
Mitweldzie Dla członków tych grup urządzane 
są specjalne kursy, na których wykładowcami 
są przeważnie byli lotnicy wojskowi. Systema- 
fycznie urządzane są ćwiczenia praktyczne (Rhón 
i Prusy wsch. 

3) Aero-Club von Deutschland“ który łączy 
towarzysko wielką ilość członków w całych 
Niemczech dla popierania łotnictwa. | 
4) Flug u. Hafen-Verein towarzystwo dla lotnisk 
i przystani lotniczych, w którym złączyły się 
stowarzyszenia i zarządy miejskie zainiereso- 
wane portami i urządzeniami lotniczemi 

Jako kabry niemieckiej wojskowej flofy 
powietrznej służyć będą w pierwszej linii istnie- 
jące prywatne fowarzystwa lofniczo-komunika- 
cyjne, których liczba stale wzrasta. W r. 1922 było 
ich jj a obecnie jest już 17. 

Każde towarzystwo komunikacyjne posiada 
własne lotnisko, hangary i warsztaty, a miano- 
wicie 

1) „Aero-Lloyd' A. G. 
koło Spandau. 

2 Deufsche Luftreederei 
Warnemiince. 

3. Lloyd Luftverkehr Sablafing w Johannis- 
fahl 

4. Lloyd Luftdienst G. M. B. Н 

5. Lloyd Ostjlug lotnisko Fiihlbiittel koło 


lotnisko w Staaken 


lofnisko w Staaken i 


Hamburga 

Powyższe towarzystwa zostały w ostatnim 
czasie połączone w jedno pod nazwą Aero- 
Lloyd A. G* 

6. Deutsche Luftlloyd lofniko w Johannisftahl 

7. Lloyd Lufierkehr' lofnisko w Johannistahl 

8. Rumpler Lufflloyd lotnisko ,, 

9 Danziger-Luffreederej lotnisko w Gdańsku 

10. Deutsch-Russische Luftverkehrgeselschaj( 
Deru-Lu,f lotnisko w Królewcu. 

11. Lloyd - Junkers - Luftverkehr 
Fihlsbiiftel. 

42, Diefrich-Gobiet Lujtverkehrgeselschaff 

13. Astra-Junkers Luftverkehr lotnisko w Führt 

14, Lufitverkehr-Strahle lotnisko w Schorndorf 

15. Bayerische Rumplerwerke lofnisio w Mo- 
nachjum 

16 Rumpler Luftverkehr lotn. w Johannistahl 

17. Bayerische Luftlloyd lotn. w Kostanzy, 

Oprócz wymienionych już portów lotniczych, 
istnieją na terenie Niemiec następujące lotniska: 
w Szczecinie, Tempelhoferfelde, Berlinie. Gandem 
koło Wrocławia, Hundsfeld koło Wrocławia. 
Swinemiinde, Sassniitz, Trawemiinde. Westerland 
Wangeroog, Norderney, Bremen, Osnabrück. 
Miinsfer, 'ortmund, Hanowerze, Magdeburgu, 
Lipsku, Dreznie, Nowymberdże, Augsburgu, 
Stuttgarcie,  Oberwiesenfeld,  Friedrichsh fen. 
Ogółem więc 34 porty lotn. i lotniska. 
Towarzystwa posługują się przeważnie apa- 
rafami typu Fokkera 560 К. M, Junkerza 
60-185 K.M. i Dorniera 185 KM. Towarzystwo 
Deutsche Lujffreedere! używa podobno do komu- 
nikacji > Rosja płafowców Junkersa z silnikami 
Maybacha o sile 1000 KM. 

Wszyskie te płafowce można w krótkim cza- 
sie przerobić na wojskowe, przez usunięcie 
uzządzeń kabinowych i wbudowane na ich 
"miejsce karabinów maszynowych względnie ar- 
matek i przyrządów do rzucania bomb. 

Z pośród związków, złączonych w ,,D.L. V.“ 
poważniejszą rolę przy odbudowie wojskowego 
lotnictwa niemieckiego, mogą odegrać prowin- 
cjonalne związki lofnicze, których centrala znaj- 
duje się w Johannistahlu. Związki te, z których 
wymienię tylko, Schlesischer, - Pommerelischer, - 
i Osfpreussischer Verein für Luftfahrt, z siedzi- 
bami we Wrocławiu, w Szczecinie i w Królewcu, 
powstały w 1918,19 roku z dawniejszych związ- 
ków byłych lofników i obserwatorów wojskowych. 

Również Związek „Der Reich- Jungjlug 
Verein” (R. J. V.) zasługuje na baczniejszą uwagę, 
Został on założony w 41924 r. i liczy obecnie 
4,400 członków, Członkami są studenci. technicy 
i fachowcy. Związek fen usilnie jest popierany 
i subsydjowany przez wybitnych przemysłowców 
i kapitalisfów. 

Członkowie związku pracują nad konstru- 
owaniem nowych modeli aparatów lofniczych 
i fo w tyn sposób, że nie poszczególni człon- 
kowie, lecz każda grupa miejscowa zajmuje się, 
budową aparatu jednego fypu przez co ma Się, 
osięgnąć zupełnie opracowanie danego modelu. 
Celem pobudzenia do infenzywniejszej pracy 
urządza się dla członków Związku konkursy 
z nagrodami pieniężnemi. W lecie ubiegłego 
roku odbył się w Staacken konkurs na samoloty 
małego fypu. W lecie bieżącego roku podobny 
konkurs w Róhn (Lotnik Nr. 42/13). , 


lofnisko 
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Dla Jungflieger urządzane są specjalne 
bezpłatne wykłady w wyższych szkołach techni- 
cznych w Hannowerze i Darmsfadzie, oraz śre- 
dnich szkołach technicznych w Wismar i Mitwei- 
dzie. 

Szkoła techniczna w Wismar posiada lotni- 
сга stację doświadczalną dla członków Jung- 
flieger. Oprócz wysiłków mających na celu 
rozwiązanie problemu płatowców bezmoforowych 
stacja doświadczalna w Wismar pracuje obecnie 
nad zbudowaniem podług planu Jungflieger, 
aparafu przeznaczonego do celów transporto- 
wych i pośrednio do celów wojskowych. Według 
najlepszego z modeli ma być zbudowany pła- 
fowiec, kosztą budowy którego pokrywa D.L. У, 

Nie ulega wąfpliwość, że Reichwehr Mini- 
sterjum całą tę akcję popiera, stwierdza fo bo- 
wiem fakt, że na kursach „Deutsche Luftreederei 
w Staacken i Lloyd Luftverkehr Sablatnig w Joha- 
nnisthal kształci się ną koszt rządowy cały 
szereg zdolniejszych młodych oficerów lotni- 
ków. 

Przemysł lotniczy niemiecki w ciągu wojny 
świafowej doszedł do potężnych rozmiarów. 
W 4918 r. 49 fabryk pracowało nad budową 
samolotów i balonów, w 14 wyrabiano silniki, 
w 22 przygotowywano Śmigła, a 25 fabrykowano 
wszelkie przyrządy zaopatrzenia i uzbrojenia 
lotniczego. 

Choc w myśl Traktatu Warsalskiego 17.000 
samolotów uległo zniszczeniu, a jabrykacja sa- 
molotów wojennych została wzbroniona, fo 
jednak doskonały przemysł lofniczy pozostał 
prawie nie knięfy. 

Przystosowując się pozornie do narzuco:- 
nych warunków niemcy pozamieniali niektóre 
fabłyki na wytwórnie wagonów, samochodów 
if p. wytwarzając w nich jednak w dalszym 
ciągu samolofy. 

Fabryka samolotów Fokkera została całko- 
wicie przeniesiona do Holandji і ќат pod firmą 
„Nederlandsche Fliegtut Fabrik Amsterdam ' roz- 
winęła swą produkcję do takich rozmiarów, że 
dziennie z jej warsztatów wychodzą dwa goto- 
we samoloty. Samoloty te dostarczane są Niem- 
com i Rosji. Od 5 maia 1922 r. wolno jest 
Niemcom budować samoloty typu Cywilnego, 
który zasadniczo nie wiele się różni cd bojo- 
wego. — Od dnia (едо rozwój przemysłu lotni- 
czego stale wzrasta. Dawne fabryki pracują 
nad budową wielkiej powietrznej floty handlo- 
wej, a przoduje im fabryka Junkersa w Dessau. 


KRONIKA 


AMERYKA. — Niezwykły festyn. 

W pierwszych dniach odbył się w Dayton w Stanie 
Ohio wielki konkurs lotniczy. Program tego konkursu 
był nader bogaty i urozmaicony. Miasto było przygoto- 
wane na przyjęcie 250000 gości, a trybuna urządzona 
specjalnie na ten konkurs mogła pomieścić przeszło 
180000 widzów. | 

Imponująco miał się przedstawić ów festyn, brało 
w nim bowiem udział 200 samolotów. Bardzo interesu- 
jącym numerem programu był lot okrężny 200 km. w dal- 
szym ciąqu demonstrowano akrobacje i skakanie ze spa- 
dochronu. Punktem kulminacyjnym jednak było bom- 
bardowanie miasta, w tym celu na lotnisku zbudowanego, 
odtwarzającego wiernie część przemysłową Nowego Yorku. 


Nr 14 


zadanie to powierzono pewnej eskardzie, która miała 
zamienić miasto w gruzy. 

Z powyższego widać, że Amerykanie nie żałują na- 
kladu pracy i kosztów, aby zainteresować publiczność. 

W ostatniej chwili dowiadujemy się, że konkurs ten 
nie odbył się bez wypadku, albowiem u jednego z samo- 
lotów podczas lotu, oderwała się część skrzydła i runął 
z wysokości 60 mtr. grzebiąc pod swemi gruzami pilota 
którego wydobyto z trudem po 5. godz. z ziemi gdzie 
był zagrzebany wraz z motorem na głębokości 3 mtr. 
Samolot ten był zaopatrzony w silnik 520 M. K. w mo- 
mencie katastrofy posiadał szybkość 320 klm. godz. 

Wielka exzplozja па sterowcu wojskowym. 

W Newport (Virginia) Dnia 10. bm. zdarzył się na 
lotnisku Langleyfields wielki wypadek, który zakończył się 
wząlędnie szczęśliwie dzięki temu, że balon napełniony 
był helem, a nie wodorem. Mianowicie podczas lotu na- 
stąpiła eksplozja bomby, skutkiem czego sterowiec runął. 
Katastrofa nastąpiła tak szybko, że załoga nie zdążyła 
użyć spadochronów, rannych lekko jest kilku oficerów 
i szereqowyvch. 

Amerykański pilot Donald Pnilips przeleciał etapami 
z Kelly Field z Teksasu do Mc. Cook Field, to jest mniej 
więcej2204. kim. lest to dla maszyny o tak małej silej 
motoru niemała przestrzen. Amerykańskie dzienniki ko- 
munikują, że „Jaskółka“, tak ją bowiem nazwano, posiada 
rozpiętość zaledwie 5. m. 45. cm. a Szybkość osiągnięta 
160. klm. godz. Widzimy zatem, że samoloty sportowe 
Ssasługują na bardzo poważne miejsce wśród samolotów 
komunikacyjnych. Znaczenie ich zostało już za granicą 
należycie ocenione, używają ich powiem w szkołach lo- 
tniczych i dla treningu pilotów rezerwy. 

„Sheńandoah' przelatuje nad Ameryką. Wielki 
sterowiec Stanów Zjednoczeonych „Shenandoah” wyru- 
szył 7 bm. z lotniska Lakehurst koło Nowego Yorku 
celtem przelotu do Oceanu Spokojnego i z powrotem 
czyli nad całą Ameryką. Załoga „Shenandoaha' liczy 
37 ludzi. Sterowiec odbył przelot szczęśliwie, nie obeszło 
się jednak i bez niebezpiecznej sytuacji. Przelatując we 
mgle okolice gór Skalistych „Shernandoah” przelecieł tyl- 
ko 3 m. nad wierz hołkiem jednej z gór 

Samoloty Forda. Jak już w 11 i 12/13 numerze 
Lotnika donosiliśmy, wielki przedsiębiorca amerykański 
Ford buduje fabrykę samolotów pod nazwą Stout Metal 
Airplane Co. w Detroit. Pierwszy płatowiec, który ma 
być w fabryce zbudowany będzie metalowym dwupła- 
towcem p 2 silnikach Liberty, rozpiętości około 120 stóp 
i szybkości około 140 mil godz. (około 220 km/godz. 

Angija. W dniach 27. września — 5. października 
odbył się konkurs samolotów sportowych w Angli w 
Lympne, w grupie jednomieiscowych zwyciężył płatowiec 


fabryki Beardmore „Wee Bee 1” z silnikiem Bristol 

„Cherub”. Dokładny ovis konkursu i jego wyników po- 

damy w następnym numerze. Л 
АОЅТЕЈА. 


Austryjacki lot naokoło Świata. Inżynier Gligorin 
twierdzi, że pomimo wszelkich przeciwności jakie go Spo- 
tykają w sprawie austryjackiego lotu naokoło Świata, 
będzie trwale swój plan opracowywał. Zaznaczyć należy, 


pasta i eliksir 


Flezadont стопа jamę ustną 


i zęby od zakażenia 
krem i puder 


u | 
М b A f { O r Ściśle hvgieniczne 
Wystrzegać sie falsyfikatów! 


HENRYK ŻAK-POZNAŃ 


Fabryka perfum i kosmefów 
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że inż. Gligorin pracował przez cztery lata w różnych 
fabrykach samolotów jako konstruktor. 

FRANCJA 

Wybitny inżynier Etienne Oemichen przeprowadził 
w zeszłym miesiącu trzy udatne próby ze swym śŚmi- 
głowcem. Przy pierwszej próbie obciążony Śmigłowiec 
do 100 kq. wzniósł się w czasie jednej minuty na wyso- 
kość do 1. m. przy drugiei, przy obciążeniu 150. kg. na 
75 cm. i przy trzeciej z obciążeniem 200. kg. wzniósł się 
do wvsokości 110 cm. « (Les Ailes) 

Ciekawe zdjęcie filmowe. W Francji w Saint- 
Remy dokonano szeregu ciekawych zdjąć- kinomatografi- 
cznych z lotu żaglowego, które wykonał z poprzednich 
numerów „Lotnika“ już nam znany por. Thoret. W ten 
sposób obznajmiają Francuzi szerszy ogół z tak cieka- 
wymi eksprymentami jak lotnictwo żeglowe. 

Rekord lotniczy. W ostatniej chwili dowiadujemy 
się, że w Francji został pobity rekord Światowy lotu na 
wysokość 12.076 m. O szczegółach będziemy prawdopo- 
dobnie mogli donieść w następnym Lotniku. 

HOLANDJA. 

Nowy typ płatowca pościgowego Foxkera. 

Przed kilkoma miesiącami zakłady Fokkera wypuściły 
nowy typ D. XI. wyposażony w silnik Hispano - Suiza 
300. KM. Płatowiec Fokera jest bardzo podobny do do- 
brze nam znanego Fokkera D. VII jedynie dolna płasz- 
czyzna jest o wiele mniejsza, tak, że maszyna jest rodza- 
jem półtorapłatowca, górne Skrzydło uległo małej zmia- 
nie, stery wszystkie skonpensowane. Ogólna charaktery- 
styka: rozpiętość 11. m. 40. cm. długość 7. m. 20. cm. 
wysokość 2.* т. 90 powierzchnia nośna 21. та. 34. silnik 
300. KM. waqa bez obciążenia 865. kç. waqa z obciąże- 
niem 1. 250. kg. obciążenje na mq. 60 kg. obciążenie na 
1. konia silnika 4165 gr. szybkość maksymalaa 255. kim. 
godz. szybkość wznoszenia się na 5000. m. 16. min. 3. sek. 

Lot naokoło Świata. Major wojsk holenderskich 
Zanni odbywający lot naokoło Świata na Fokkerze dole- 
ciał 1. października do Szanqhaiu. 

Lot do Barawji Јак poprzedni numer Lotnika 
już doniósł trzech piłotów holenderskich wyleciało z Am- 
sterdamu celem odbycia lotu do Datawji (na Jawie) Lo- 
tnicy na płatowcach Fokkera F. 7. (Roils-Royce „Eagle 
IX") wylecieli 1. października z Amsterdamu i przez 
Prągę, Belgrad dolecieli 4. bm. do Konstantynopola. 

POLSKA 

Pierwszy polski šlizqowiec wodny. W fabryce Związ- 
ku Lotników Polski w Ławicy pod Poznaniem zbudowa- 
no pod kierownictwem Dyr. Kwaśniewskiego podług ry- 
sunków i planów inż. Bohatyreffa członka Z. L. P. 
śliząqowiec wodny. Próba śliząowca, która odbyła się 8 bm. 
na Warcie udała się znakomicie. Na próbie obecni byli, 
p. pułk. Perini Dow: 3. p. lota, Dyr. Samolotu inż. Р. 
Tułacz, władze Związku Lotn:ków Polskich, oraz p. Карі. 
Mańczak, dzięki uprzejmości którego próba ślizgowca była 
filmowaną i od 9. bm. wyświetlaną w Kino Apollo. Dokła- 
dny opis ślizgowca i rysunki podamy w następnym nu- 
merze Lotnika. 


Koniec części redakcyjnej. 
Za dział redakcyjny odpowiada pilot Bolesław Ostrowski. 
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POZNAŃSKI BANK ZIEMIAN SP. АКО. 


ROK ZAŁOŻENIA 192. (CENTRALA POZNAŃ ROK ZAŁOŻENIA 1902. 


Aleje Marcinkowskiego Nr. 13. narożnik ulicy Podgórnej Nr. 10. 


Telefon. Centr.: Bank 5019, 5022. : Adres telegraficzny: 
” 4 Roin. hand. 1393. „2ТЕМІА” 
1394, 5695, 35697. POZNAN. 


Oddział miejski w POZNANIU uł. 27. Grudnia 9. 


Instytucja Bankowa 1 Rolniczo-Handlowa 


Filie: w Bydgbszczy, Ghojnicach, Grudziądzu, Katowicach, Lesznie, 
Ostrowie, i Warszawie. i 


ERspozytury: w Wilnie i Włocławku 


Bjenci w calej Polsce. Morespondenci zagranieą. 


Bank Dewizowy | Administracyiny 
Weszeikie oreracie bankowe Adminisfracia majątrów ziemskich 
książkowość gospodarcza, kontrola administracji. 


Ariykuł; rolnicze i ich przetwory | е 


NOWOCZESNE SPICHLERZE, WZOROWY ZAKŁAD CZYSZCZENIA 
NASION i ZBOŻ | 


Podejmujemy się dostąw ąaprowizącyjnych dlą orgąnizącji ząkupów i koncernów przemysłowych, 


INFORMACJE NA ŻYCZENIE. 
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SĄ szybkotnaca Narzędziową: 
"7 Specjalną (Wolframową i Kobaltową) 
Węglistą do wszelkich celów 


w wyborowym gatunku, 
nie ustępułące najlepszym: 
wyrobom angielskim. 


LINY STALOW. 


Wielki wybór PIEES DO METALU oryginalnych angielskich 


RODE 
NE 


wyrobu słynnei wszechświatowej fabryki 
Caledonian Wire Rope Co w Airdrie Szkocja 


Przedstawiciel na Wielkopolskę i Pomorze: Br. Koppe w Poznaniu, ul. Gąsiorcuskich 5 
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ZAKŁADY MECHANICZNE 
Е. PLAGE i T. LASRIEWIGCZ 
w LUBLINIE 


DZIAŁ LOTNICZY 
Budowa samolotów jedno i dwu- 


miejscowych dla M. 5. Wojsk. 
Budowa samolotów sportowych 


Normalizowanie części składowych 
samolotów (Śruby ściągacze koła 
chłodnice i t. p.) 


Badania materjałów lotniczych. 


Budowa kotłów parowych | 


DZIAŁ OGÓLNY 


Budowa aparatów dla cukrowni, 
gorzelni i fabryk suchej destylacji 


drzewa. 


Konstrukcje żelazne 


Główny remont kotłów parowozo- 
wych dla P. K. P. 
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poleca 

Czystą — Gładką — 
Słoniówkę ` - Jarzębi- 
niówkę — Wiśniówkę 
wytrawną — Wiśniów- 
kę kiystalizową Kmin- 
kówkę krystalizową 
Senatorski -— Refor- 
macki Miętówkę 

i inne. 


u 
wódki, 
likiery: 
Cherry Brandy-Orange- 
Curacao blanc: 


Oddział Destylacyjny w Poznaniu 
Małe Garbary 2. 
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Poznańska 
(fabryka Automobili 


x właśc. 
Górnośląskie Towarzystwo 
Naftowe 


Depi GQ 
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Poznań, ul. Gwarna 12. 


wyłączne | 
przedsfawicielstwo fabryki samoch. 


„Laurin i Klement" 


Sprzedaż oliwy, 


Garazowanie samochodów 
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benzyny i smarów 


Szlifowanie kolankowych wałów. 


Warsztaty reperacyjne wy- 
konują wszelkie roboty 
w zakres automobilizmu 

wchodzące. 


Spowodowani wielostronnem życzeniem licznej klienteli naszej, 
otworzyliśmy z dniem I października 1924 r. б Starym Rynku nr. 55 


specjalny miarowy 


pod kierownictwem wybitnej siły zawodowej. 


Przez dobranie pierwszorzędnych sił technicznych jesteśmy w możności, pód względem 
WYNRCENE GO kroju i najwykwinfniejszego wykonania, sprosfać wszelkim wymaganiom 


Nasze składnice sukna sa pod względem najprzedniejszych ga- 

s tunków 1 największego wyboru niezrównane. 

BA Zapasy podszewek zaopatrzyliśmy w odpcwiednie gatunki z 
uwiędnieniem najlepszych jedwabi. 

przy znanej ścisłej, bezkonkurencyjnej kalkulacji. dajemy każdemu 


„naszemu klientowi możność ubrania się a i TANIO. 
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MEL | \ Precyzyjne ślifowanie cyllndrów 
а wf | Т moforów samochodowych 
f; £ | f i lofniczych 
- = RY AM Ж УМ i . \) od 80 mm średnicy zwyż 
wszelkich Ë [ж ©. > = wszelkich | | э 
rozmiarów | 1% 7% rozmiarów \ WYKONANIE 
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) WENTYLE z najlepszej stali niklowej. 
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Największa składnica À CZOPY ZAWOROWE 
przyborów do samochodów. ә i 'KOŁA ZĘBATE i t p. 
Magnety i. świece Bocha 3 pol. M Wyborowy materjał — prezycyjne wykonanie. 
к; Startery, Ożwietienie, Sygnały Г 

Akulumaiory, Г | | 

- fachowa rzetelna obsługa. Zawsze kupno okolicznościowe. | Sp. Д K Ü М Д M Ü L () T 
Porady w sprawach rementu samochodów bezpłalnie. I \ Sai ARD | 
Ë и Fi 
D. Kortolewicz - Poznań ! \ \ 
Tel. 64-76, ` Zwierzyniecka 8. Tel. 64-76. | i TELEFON 65-27 TELEFON 65-27 i 
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ok tw ytków kuta 


WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTÓW 


„GAMOGLOT” SP. AKC. 
POZNANŃN-LAWICA 


L Budowa samolotów wszelkich typów według. własnych projektów i licencji, dla 
wojska,'szkół technicznych, żeglugi powietrznej i sportu, orar części zapasowych, 


Il. Remont silników spalinowych, specialnie rekfyfikowanie i szlifowanie cylindrów. 


wyrób części moforowych. 
lll. Masowa produkcja artykułów drzewnych. Własne laboraforjum wytrzymałości ша- 
terjałów, przeszło 50 obrabiarek do drzewa i mefalu. 


Popierajcie przy konkurszch na dostawy fabrykę Zwiążku Lotników Polskich. 
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KINO CGLOSSEUM 
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TEATR PAŁACOWY 
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Jedyny w swym rodzaju film, którego 
zdięcia dokonano na wiecznym lodem i śhie- 
giem pokrytych polach polarnych. 

Jako wykonawcy wykonują litylko tamtejsi 
meszkańey, eksimosi, 
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Biura techniczne dla potrzeb lotnictwa, 
Poznań, Piekery 9" —— Telefon 11-68. 


Spejalność: Dostawa wszelkich arfykułów i maszyn wchodzących w zakres 


lotnictwa i przemysłu metalowego. =- =- - ` EIO Lt o 
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Czcionk. Druk: Fr. Pilczek, Poznań, 
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